Jo - is nicht so wild.
Aber es tauchen ein Haufen kleinere Problemchen auf. Z.B. die Lichtmaschine
die versetzt gehört wenn man die Servo-Pumpe nicht übernimmt, Platzprobleme
im Bereich Achskörper undsoweiterundsofort...

Der Tank ist so eine Geschichte. Da hab ich auch lang rumprobiert. Tank hab
ich einfach den Originalen übernommen. Ohne Schwallbleche oder Cache-Tank.
Hat halt den Nachteil dass ab ca. 10 oder 15 Tankinhalt das Kurvenfahren ab
und zu ruckartig werden kann.
Is mir aber wurscht, weil ich eh nie so knapp auf die Reserve fahre dass es
mich schon mal gestört hätte.
Cache-Tanks gibt's übrigens bei Timms, und selber bauen kann man die Dinger
anscheinend auch relativ leicht. Mir lässts aber wahrscheinlich eh wieder
keine Ruhe und ich werd mir mal einen schnitzen.

Benzinpumpe braucht man auch! Mein 1. Versuch war eine im Tank liegende
Pumpe vom Scorpio ab ca. '91. Dazu braucht man aber eine Kabeldurchführung
durch den Tankverschluss und das wurde mir mit der Zeit undicht. Wäre aber
dichtzukriegen (hab jetzt leider kein Foto zur Hand). Der Grund warum ich
dann was Anderes genommen hab war, dass die Pumpe am Tankboden auflag und
wenn man am Stand den Motor am laufen hatte war immer ein doch sehr
störendes Summen zu hören (wie eine stumpfer Bohrer auf Blech).


Jetzt hab ich eine Aussenliegende Pumpe von einem 89er Scorpio verbaut
(Bild).
Funktioniert super und zu hören ist aufgrund der Gummilagerung auch im Stand
so gut wie gar nichts, im Fahrbetrieb sowieso nicht.

Hi,

stimmt - ich hab bei mir die Scorpio Lenkung eingebaut. Gibt einen Beitrag
in Tipps&Tricks dazu. Ich find es ist eine gute Lösung, da die Taunus Servos
eh immer ein wenig gesponnen haben wie mir gesagt wurde.
Wie schauts denn da bei Dir aus? Funktioniert das Ding tadellos? Mir wurde
gesagt dass die originalen Servos gerne undicht werden und ab und zu in eine
Seite ziehen. Wenn die Scorpio Servo im Arsch ist, schmeiß ich sie auf den
Schrott und steck eine andere rein. Die sind derzeit fast für geschenkt zu
bekommen.
Ausserdem kann man auch die originalen Schläuche vom Scorpio so übernehmen
wie sie sind.

Wenn Du aber die Servopumpe wegfallen lässt brauchst Du die Lichtmaschine
zum Spannen des Keilriemens. Das übernimmt nämlich beim 2,9er die
Servopumpe. Und dazu muss man die Lichtmaschine in ihrer Halterung und ca.
10mm nach vorne setzen um die Flucht zu den Riemenscheiben der Kurbelwelle
und der WaPu zu erreichen. Ist aber kein Problem soweit ich das gesehen hab.

Platzprobleme hab ich bei der Lichtmaschine im Bereich Lüfterrad bekommen
glaub ich. waren aber nur 2 bis 3mm. ein bißchen mit dem Winkelschleifer
abgetregen und gut is. Sieht man nichtmal bei genauem Hinsehen.
Beim Lenkgetriebe hats ein wenig im Bereich dieser Gummischeibe gegeben
soweit ich mich erinnern kann. Da haben aber auch nur die Schraubenköpfe ein
wenig angeschlagen. war auf jeden Fall auch im mm-Bereich.

Der gröbste Platzmangel ist zwischen WaPu und Kühler. Da ist nämlich kein
Platz mehr für den Visko-Lüfter vom Scorpio weil die WaPu vom 2,9er länger
baut.
Eventuell kann man es passend machen mit Kühler versetzen oder einem anderen
Lüfter (was ich aber eher nicht glaube). Ich hab auf jeden Fall nicht lang
rumgeschissen und gleich auf einen elektrischen Lüfter der vor dem Kühler
montiert ist umgebaut.

Den Scorpio Tank wirst Du glaub ich nicht unter den Taunus bekommen. Das ist
ein ganz schönes Gerät! 70ltr Fassungsvermögen und die Form ist auch sehr
eigen. Der hat eine sehr große "Grundfläche" die bis unter die
Reserveradmulde reicht und noch einen aufgesetzten Höcker der dann dort ist
wo beim Taunus der Tank sitzt (ich glaub da kennt sich jetzt kein Schwein
aus was ich meine ;-)).
Eine zweite Benzinpumpe braucht man glaub ich nicht für den Catch-Tank (hab
grad bei Timms reingeschaut, so wirds richtig geschrieben). Mir hat da mal
einer gesagt, dass es im Prinzip recht einen Zylinder mit einem Zulauf oben
und einem Ablauf unten zu haben?!?
Meiner Meinung nahc braucht man dann aber auch noch eine Entlüftung oder so
was...
Naja - ich werd heut mal bei Timms anrufen und den guten Mann bitten mir das
zu erklären. Lässt mir schon wieder keine Ruhe!


Beim 89er hast Du sicher noch die aussenliegende Pumpe!
Was hast Du eigentlich Getriebemäßig vor? Hat Dein Scorpio nach das alte
Getriebe oder schon ein MT75? 89 war nämlich genau das Übergangsjahr.
Ich bei meinem Taunus ein 5-Gang Granada eingebaut. Ist am
unproblematischsten. Tachowelle ist vorhanden, Traverse gibts dazu und
Kardanwelle kann man auch die originale vom Taunus verwenden.

Ich hab Dir auch noch den Forumsbeitrag bezüglich Steckerbelegung
drangehängt.


Bei Fragen - immer her damit!
Mich freuts eh grad nicht arbeiten!

Hallo!

Das mit dem Geschwindigkeitssignal hab ich sagen wir mal ingnoriert.
Ich hatte mir zwar wie beschrieben das Sierra-Geber-Zwischendings besorgt,
aber der Sierra hat anscheinend eine andere Signlart als der Scorpio. Wo der
Unterschied liegt konnte man mir auch nur mit Vemutungen beantworten.
Auf anraten eines anderen Forummitglieds (granni.de) der einen 2,9er im
Granada hatte, hab ich das Signal einfach weggelassen. Läuft seht gut auch
ohne das Signal - für was es auch immer gut sein soll??)
Meiner Meinung nach muss es dem Steuergerät genügen zu wissen welche
Drehzahl grade ansteht für z.B. die Zündzeitpunktanpassung, aber was
interessierts es ob ich im 1. Gang mit 5000U/min fahre oder im 5.?
Wird schon seinen Grund haben......

Deine Erklärung der 4 Anschlüsse vom Catch-Tank klingt einleuchtend. So hab
ichs mir auch schon gedacht. Und mit dem wahrscheinlich zu geringen
Systemdruck mit einer Pumpe leuchtet auch ein.
Ich hab heut Vormittag auf jeden Fall mal bei Timms angerufen und der
Verkäufer hat mich gebeten es um 17.00Uhr nochmal zu probieren wenn ichs
genau wissen will. Da ist dann nämlich der Herr Timm persönlich verfügbar.


Immer her mit den Fragen war ernst gemeint!
Erstens komm ich so eventuell auf Fehler drauf die ich gemacht hab, zweitens
red ich gern über Autos und helfen tu ich auch gerne!!

lg  Stefan

Hi,

die Taunus Motorhalter passen problemlos an den 2,9er. Einfach
draufschrauben und gut is.
Das mit der Lenkwelle hab ich auch gehört, halte ich aber für ein Gerüht.
Bei mir hats da auf jeden Fall keine Probleme gegeben. Vielleicht hats mal
einen anderen Krümmer gegeben mit dem wer Probleme gehabt hat?
Aber wenn Du den mit der Abgasrückführung hast dann hast u denselben Krümmer
wie ich nehm ich mal an. Dann dürfte es da keine Probleme geben.

Mit der Ölwanne hatte ich sogar mit der Scorpio Servo keine Probleme. Mit
einer mech. Lenkung vom Taunus ist da sicher Platz genug, wies mit der
Taunus Servo aussieht kann ich nicht sagen. Hab noch nie eine in Natura
gesehen. Aber ich glaub nicht dass die dicker ist als die vom Scorpio.

Wenn der Schnee bei uns mal etwas wegschmilzt mach ich mal einen Haufen
Fotos von den Details die Dich interessieren könnten.

Grad fällt mir noch ein:
mit dem Wasserkreislauf am 2,9er hab ich Probleme gehabt. Ich weiß jetzt
nicht mehr wo genau usw, aber ich glaub am Block unten auf der rechten Seite
gibts noch einen Schlauch zum Kühler den man so beim Taunus nicht brauchen
kann?! Ich hab das Ganze dann mit Schlauchmaterial dass ich noch liegen
hatte so hingestrickt dass es passte (mach ich auch Fotos davon).
Auf jeden Fall würd ich an Deiner Stelle zuerst den Motor herrichten und
Betriebsfertig machen bevor Du ihn dann in den Taunus packst.
Und auf das Spurzapfenlager nicht vergessen!!! Dein 2,9er hat ja eine
Automatik drangehabt!
Wahrscheinlich hast eh dran gedacht, aber ich habs auch schonmal bei einem
anderen Umbau vergessen, und nichts ist schöner wenn Du alles fertig hast,
dn Motor übers Wochenende einbauen willst um am Freitag Abend draufkommst
dass Du noch das beschissene Lager aus der Ford-Werkstatt brauchst!
Ich hab Dir noch eine Liste mit den verschiedenen Lager n und den
Bestellnummern drangehängt. Musst halt messen was Du für eins brauchst.
Ich glaub beim 2,9er in Kombination mit dem 5 Gang ists das mit 15mm innen
und 21mm aussen. Bin mir aber jetzt auch nicht mehr sicher.

LG  Stefan

Spurzapfenlager:

1. Aussendurchmesser 21 mm/ Innendurchmesser 15 mm, Bestellnr. 1596468

2. Aussendurchmesser 21 mm/ Innendurchmesser 12,7 mm, Bestellnr. 1595874

3. Aussendurchmesser 19 mm/ Innendurchmesser 12,7 mm, Bestellnr. 1595873

